Aerodynamik macht den Unterschied

Andreas Senger tbergibt sprltsparenden LKW an die Spedltmn Boll

Rheine s ,Als  Speditionsun-
ternehmen missen wir alle
technischen  Miglichkeiten
ausschipfen, um im Sinne
zulkiinftiger Generationen die
Umwelt zu schonen”, sagt
der geschiftsfiilhrende Gesell-
schafter der Spedition Boll,
Ulrich Boll, bei der Prisenta-
tion des newen Umwelt-
Trucks der Spedition.
Gemeinsam mit den Pro-
jektparinern, die Firmen Kro-
ne und Mercedes-Benz, wel-
che den neuen Umwelt-Truck
konzipiert haben, sollen
Spritverbrauch und damit die
C02-Emissionen gesenlkt
werden. Jetzt iibergab Andre-
a5 Senger, -geschiflisfiihren-
der Gesellschafter der Senger-
Gruppe, den Truck an Boll.

Vorhild

Als Varbild bei der Konzepti-
on des neuen Lasters diente
gin Testversuch mit einem
Sattelzug,  Mercedes-Benz-
Actros, im siiditalienischen
Marda, Bei einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von
80 Stundenkilometern wver-
brauchte das Testfahrzeug
auf 100 Kilometern etwa 19
Liter Treibstoff und sicherte

B Treibstoftverbrauch

Andreas Senger (.} und Ulrich Boll vor dem Umwelt-Truck. Fote prf

sich mit diesem Ergebnis eine
Eintragung ins Guinnessbuch
der Relkorde.

Vor diesem Hintergrund
entwickelte die Projekigrup-
pe den nun wvorgestellten
Bell-Umwelt-LKW mit einer
Actros-Zugmaschine von
Mercedes-Benz und einem
ECO-Liner-Auflieger der Fir-
ma Krone.

LGerade durch die aerody-
namische Eigenschaften bei
der - Fahrzeugkonfiguralion

kinnen bis zu zehn Prozent

des Treibstollbedaries einge-
spart werden”, ist sich Ball si-
cher. S0 garantiere der Krone-
Auflieger durch selne aerody-
namische Seitenverkleidung
und spezielle Reifen einen ge-
ringeren Wind- und Rollwi-
dérstand und damit eine
Kraftstoffersparnis. Im Echf-
betrieb erwartet Boll fiir den
newen Truck einen Treibstoff-
verbrauch von anfinglich 27
Litern Diesel aul 100 Kilome-
tern — ein vergleichbarer 40-
Tonnen-LKW  bendtigt rund

32 Liter. ,Unser ehrgeiziges
Ziel ist es aber, die 25 Liter-
Marke zu erreichen”, -gibt
Boll die Zielvorgabe aus. Rea-
lisiert werden sofl dieses Er-
gebnis pnter anderem durch
umsichtiges Fahrverhallen.
Mit Hilfe eines so genannten
FleetBoards, einem Motorma-
nagement-Control-System,
sollen Fahrverhalten und
unter-
sucht werden, um beispiels-
weise  den  sKralisiolfver-
brauch durch  optimales
Schalten zu senken. Mach
Auswertung der Daten erhal-
ten die Fahrer der Spedition
anschliefiend eine individuel-
le Schulung. .Die Konzeption
des Umwelt-Truck ist die logi-
sche Konsequenz aus unse-
rem Umwelimanagement",
s0 Boll weiter.

JWir wollen alle techni-
schen Mdglichlkeiten aus-
schipien, um die Umweltbe-
lastung so gering wie mdglich
zu halten und somit eine Vor-
bildrelle in der Branche zu
iibernehmen. Das sind wir
unseren Kindern schuldig,
erklirt der Geschafisfiihrer
Ulrich Baoll die Vorgaben fur
zulkiinftiges Handeln,



